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中国援建的两所学校移交尼泊尔
本报讯 中国援助重建的两所公立学

校日前移交尼泊尔多拉卡县，中方同时向
学校捐赠了图书架、图书和爱心书包。

多拉卡县教育部门负责人尚卡尔·
巴布·什雷斯塔在当地举行的移交仪式
上致辞说，学校新建筑拥有设施齐全的
教室、实验室、计算机实验室、图书室、
宿舍等，这是“两个友好国家之间友谊
的象征”。

中国驻尼泊尔大使馆参赞谢宇致
辞时表示，中方一直高度重视中尼教育
和人力资源合作，包括近年帮助尼泊尔
建设多所学校。多拉卡援建学校将改
变当地孩子生活，兑现中国帮助尼泊尔

实现繁荣和可持续发展的长期承诺。
位于多拉卡吉鲁和辛加提地区的

两所公立学校在 2015 年大地震中损
坏。根据中尼两国政府签订的援助协
议，中国电力建设集团水电六局对两
所学校实施拆除和重建，两校项目建
设主体均为两栋教学楼、一栋宿舍楼
和一栋食堂。两校分别有在校学生
874人和570人。

移交仪式上，水电六局还联合中国
乡村发展基金会和云南能源投资股份
有限公司为两所学校捐赠图书架和图
书，中国乡村发展基金会为学生发放了
爱心书包。 （苏雪君）
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助力“一带一路”

中欧班列让“国货”走向世界
■本报综合报道

在西安国际港站，这个西北地区最大
的国际物流枢纽中心站，平均每1小时40
分就有一列中欧班列从这里驶出或者到
达。如今，在西安开行的中欧班列所发送
的货物中，既有陕西本地货物，也有来自长
三角、珠三角、西南地区的货品，在西安集
结，再发往欧洲。

随着开行数量和效率的提升，中欧班
列让越来越多的中国产品走出国门、走向
世界，中国制造品牌在国际上影响力与日
俱增。

发挥强大的运输效能

今年 1 月至 4 月中欧班列累计开行
6184 列，发送货物 67.5 万标箱，同比分别
增长10%、11%；截至2024年4月底，中欧班
列已累计开行超8.9万列，通达欧洲25个
国家223个城市……这一组组数字不断更
新着中欧班列新数据、新纪录。

近日，一列满载机械设备、炭黑、橡胶
等货物的中欧班列从中国—上海合作组织
地方经贸合作示范区青岛多式联运中心发
出。班列共110个标准集装箱，经阿拉山
口口岸出境，将在18天后抵达匈牙利首都
布达佩斯，部分货物将通过铁路分拨，最终
抵达塞尔维亚首都贝尔格莱德。自该示范
区成立以来，中国铁路济南局集团有限公
司已累计开行中欧班列超3400列，运输进
出口集装箱28.1万标箱。

作为深化与沿线国家经贸合作的重要
载体和推进“一带一路”建设的重要抓手，
中欧班列以稳定、高效的物流服务，发挥出
强大的运输效能。中欧班列让中国和欧
洲、中亚地区的经贸往来、文化交流更加频
繁，为世界经济发展注入了新动力。

据石家庄一家外贸企业相关负责人介
绍，该企业生产的儿童玩具、电动自行车主

要销往欧洲。早些年只能走海运，需要先从
海港把集装箱运回来装好货再运回港口，物
流成本增加不少。自从石家庄有了国际陆
港，这家企业改用中欧班列出口商品，仅国
内短途运费每年就节省200多万元。

截至目前，石家庄国际陆港累计开行
中欧班列超过1500列，把价值280多亿元
的“中国制造”出口到“一带一路”共建国
家，有力推动京津冀地区高水平对外开放。

实现欧亚主要货源地全覆盖

中欧班列的“带货”能力有多强？
从全国范围看，铁路部门持续开展中

欧班列西安、重庆、义乌至格鲁吉亚波季、
土耳其伊斯坦布尔南通道运输测试，中欧
班列南通道运输组织日益成熟。今年前4
个月，经中欧班列南通道累计开行中欧班
列12列，同比增长71%。此外，西通道（阿
拉山口、霍尔果斯）、中通道（二连浩特）、东
通道（满洲里、绥芬河、同江北）口岸开行数
量同比分别增长11%、14%、7%，运输效能
不断增强。

数量增加的同时，中欧班列运载货物
品类愈加丰富。近日，满载着240辆商品汽

车的23650次中欧班列驶出鄂尔多斯东胜
西站，通过二连浩特铁路口岸出境发往东
欧，这是内蒙古今年开行的第15列整车出
口中欧班列，共出口商品汽车超5000辆。

随着共建“一带一路”高质量发展，在
中欧班列货物中，汽车、电脑、机器人等高
附加值、高科技商品占比逐年提升，如今已
达到40%以上。截至5月13日，今年以来
经由二连浩特铁路口岸出口的国产汽车班
列已达到84列，占出口货物的12.3%，创历
史同期最好水平。

2024年1月27日，是中法建交60周年
纪念日。满载着机械设备、汽车零部件、护
肤品等货物的“武汉—法国杜尔日”专列，
从中国铁路武汉局集团有限公司汉西车务
段吴家山站开出，经汉丹线、焦柳线运行，
由阿拉山口口岸出境，奔赴法国。目前，中
欧班列（武汉）开行密度逐年增加，每天平
均开行1趟至2趟，并且实现了与法国往来
线路的常态化运营，为湖北与法国之间的
贸易往来提供了重要支持。

多部门协同推动高质量发展

驰而不息的中欧班列，让不沿海、不沿

边的西部地区，从开放末梢一跃而成开放
前沿，打开了发展新空间。中欧班列开通
后，重庆、成都等地迅速成为电子信息、汽
车、装备制造产业基地；西安、郑州、武汉等
中欧班列始发城市的外向型经济产值均实
现显著增长。

事实上，中欧班列运量增长的背后是
不断扩大的运力需求。近年来，受国际环
境持续动荡影响，海运价格高企，尤其是去
年底红海危机爆发后，对于中欧班列的需
求更为强烈。

国家发展改革委综合运输所交通运输
技术中心相关负责人指出，中欧班列具有
相对独特的技术经济比较优势，其综合物
流成本较传统海铁联运方式可节省8%到
20%，对于高附加值、强时效性，特别是“陆
侧依赖度”较高的物流需求具有较强的吸
引力。

在中欧班列焕发活力和吸引力的背
后，离不开国铁集团、各地海关以及通道口
岸等相关部门的通力合作，持续推动中欧
班列高质量发展。

此外，在相关服务上，如西安高能级
枢纽平台，不断优化服务效率和水平。
目前该枢纽平台已经实现海关、铁路数
据联通，为企业提供一站式、一票制国际
联运全程服务，门到站运输综合成本降
低15%以上，全国首个陆路启运港退税实
施达效，退税时间由 1 个月压缩至 3 天。
同时还推出“一企一策”精准助力陕企

“出海”，开行陕汽、隆基等定制专列，打
造粮食、肉类、整车进口指定口岸及全国
二手车出口试点等门户口岸体系，推出

“先查验，后装箱”模式优化散货集拼业
务流程。

“钢铁驼队”日夜奔驰，已驶入高质量
发展轨道，有力推动“一带一路”共建国家
之间的政策沟通、设施联通和贸易畅通，带
动了资金融通和民心相通，促进了亚欧大
陆互联互通。

近日，“创新 5”轮成功抵达终点站重
庆江津珞璜港，这开创了万吨级江海直达
船舶从沿海直航重庆的先河，并开启舟山
至重庆的江海直达新航线。此次航行中，

“创新5”号载运5400吨大豆，自4月24日
离开宁波舟山港后，直接驶向重庆万州新
田港和珞璜港，省去了传统的长江中下游
港口转运环节，可大幅缩短运输时间。

一条新航线的开通为何如此重要？
长江穿越11个省区市，横跨我国东中

西部。一直以来，江海联运是广大中西部
地区重要物流运输方式。

据了解，进境大宗货物搭乘国际大型
海船自东部入海口入境，再经由长江黄金
水道深入西部腹地。以往，大型海船需在
舟山港减载换乘小型海船，行至长江中下
游港口再换乘江船，才能顺利进入长江上
游。从舟山至重庆需花费约 35 天，时间
长、流程多、货物损耗多。

西部地区将迎来哪些发展新机遇？
随着舟山-重庆江海直达首航，也意

味着舟山和川渝地区的大宗散货运输会
更快捷。

自 2021 年以来，重庆市口岸物流办
对接协调武汉创新江海运输公司，开展

“130 米长标准化江海直达船型”设计研
究，并于2022年5月启动了2艘江海直达
船舶建造，现已投产运营，“创新 5”轮就
是其中1艘。

后续，重庆和舟山也将持续开展合
作，尤其要在争取江海直达船舶优先过闸
方面取得突破，实现舟山-重庆江海直达
常态化运行，强化长三角与成渝地区双城
经济圈联动。

这也将进一步促进重庆实现“奋力打
造新时代西部大开发重要战略支点、内陆
开放综合枢纽”的目标。

重庆建设内陆开放综合枢纽，就是要
发挥“承东启西、通江达海”的区位优势，
在推动共建“一带一路”、长江经济带、西
部陆海新通道联动发展中“挑大梁”。

“西部地区物流难题将得到进一步破
解。”重庆市口岸物流办有关负责人表示，

“随着舟山—重庆江海直达航线开通，西
部地区货物经长江黄金水道出海时间缩
短了20天左右，货物损耗率降低至0.3%以
内，长江黄金水道潜能进一步释放，为西
部开放发展拓展出新空间。”

据介绍，重庆地处长江经济带与“一
带一路”联结点，长江黄金水道、西部陆海

新通道、中欧班列等多条国际物流通道在
此交汇。江海直达航线运行成熟后，将提
高西部陆海新通道服务周边省份能力，推
动重庆发挥内陆开放综合枢纽作用，释放
西部陆海新通道、“一带一路”、长江经济
带联动发展效益，助推西部地区更好服务
于以国内大循环为主体、国内国际双循环
相互促进的新发展格局。

据悉，“创新5”轮预计在5月下旬开启
回程测试，将重庆长寿的钢材、贵州的磷
矿运往舟山港。下一步，重庆、舟山将推
进航线常态化开行，推动回程货源组织、
船舶建设打造、航线安全方案优化提升，
强化长三角与成渝地区双城经济圈的联
动发展。

（宫欣、李晓婷、王全超综合报道）

由美的、泰国运营商 AIS、中国联通
和华为联合的东南亚首个 5G 全联接工
厂——美的集团家用空调事业部泰国工
厂（以下简称美的空调泰国工厂），积极支
持泰国 4.0 数字化转型战略，已经成为东
南亚区域智能制造转型打造新的示范样
板点。

美的空调泰国工厂是美的集团海外
首个5G工厂，坐落于泰国春武里府，占地
面积约 20.8 万平方米，整体规划年产能
400万台套以上。

据了解，AIS跟中国联通和华为合作，
为工厂配备了覆盖范围约16万平方米的
5G专属网络，确保了生产线的高效互联。

2022 年，华为作为发起方之一，与泰
国数字经济促进局、数字经济和社会委员
会办公室、运营商、泰国通信协会等共同
成立5G联盟，推动5G在各行业领域应用，
促进泰国5G生态系统的发展，释放泰国数
字经济动能。美的5G智慧工厂则是其中
首批孵化的案例之一。

据悉，泰国工厂还应用了5G+AI视觉
质检系统，通过激光传感器，可识别零件
形状和定位零件位置，一旦发现不合格环

节，生产线将及时发出警告，返工率降低
了75%。

有关人士表示，通过这次与中国企业
合作，学习了5G新技术的应用经验，未来
将复制此次经验助力更多泰国企业数字
化转型。

除了商业领域的应用，华为等中国企
业还在泰国的智慧城市、交通、能源、教育
等多个行业构建了数字生态。华为泰国
公司首席技术官沃拉加恩表示，中国的5G
发展经验使泰国受益很多，未来将挖掘更
多适合泰国的应用场景。

（宫欣、孙杨综合报道）

针对目前中国新能源产品在
海外被指责为依靠补贴大量出
口，商务部新闻发言人何亚东表
示，中国新能源产品广受欢迎是
企业“拼”出来的，不是政府“补”
出来的。中国新能源市场是充分
竞争的，通过优胜劣汰、大浪淘沙
不断涌现出优质企业和产品。

从 20 多年前开始，中国企
业就在新能源领域持续进行研
发投入和产业布局，通过激烈市
场竞争，形成了自己的独有优
势，包括技术创新优势、产供链
优势、市场生态优势。

产业补贴政策源于美欧，世
界各国普遍采用。中国的产业补
贴政策主要是引导性的，严格遵
守世贸组织规则，始终坚持公平、
透明、非歧视原则，只要在华经营
的企业都可以平等享受。中国不
存在世贸组织所规定的禁止性补
贴，相关补贴政策已及时全面向
世贸组织通报。反观美欧，近年
来补贴力度显著加大，且带有大
量排他性、歧视性做法，给中国产
品进入相关市场设置重重障碍，
是典型的保护主义做法，违反了
世贸组织基本原则。

据估算，每辆新能源汽车每
年减碳约 1.66 吨，中国 2023 年
出口120万辆新能源车，每年可
减碳约 200 万吨。中国新能源
产业的发展，促进了绿色、数字、
人工智能等技术的广泛应用和
产业化，并不断催生新的技术，
为全球经济发展增添了新动
能。中国新能源产品性价比高、
质量好、功能强，深受消费者青
睐。中国出口欧洲的电动汽车
价格，低于欧洲本土同类车型，
但仍比国内售价高一到两倍，利润可
观，根本不存在倾销。

总的来看，中国的新能源产业有力
推动了全球绿色转型、有力促进了全球
技术和产业进步、有力增进了各国消费
者福祉。

中老铁路进出口果蔬运输量迎来高峰
本报讯 5月，东南亚水果大量上市，

磨憨铁路口岸进出口果蔬运输量也迎
来高峰，日均运输量保持在 1500 吨以
上。今年以来，中老铁路进出口鲜活货
物运输量达 6.4 万吨，同比增长两倍以
上，其中进口水果达5.8万吨。

据介绍，为满足榴莲、山竹等易腐
水果的物流需求，铁路部门调集1000多
个冷藏集装箱，优先调配运力，通过中

老铁路特别开行的“澜湄快线”国际货
物列车，从中国昆明和老挝万象全程仅
需26小时。

铁路部门加大“澜湄快线”冷链班
列的开行力度，日均列数由原先的1.5列
增至3列，高峰期达到4列。同时持续优
化与海关、边检等部门的合作机制，进
一步缩短查验流程、提升通关效率。

（董泽阳）
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挺进长江上游

“舟山—重庆”江海直达新航线正式贯通

中泰企业联合打造东南亚首个5G全联接工厂

““创新创新55””轮经过重庆中心城区水域轮经过重庆中心城区水域。。
何蓬磊何蓬磊//摄摄

美的泰国美的泰国55GG全联接工厂生产线全联接工厂生产线。。 华为泰国公司供图华为泰国公司供图

西安国际港已成为西北地区最大的国际物流枢纽中心站西安国际港已成为西北地区最大的国际物流枢纽中心站。（。（西安国际港务区西安国际港务区））


